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1628. LA AVENTURA DEL VASA

Maqueta.
Museo Vasa (Estocolmo).

Fotografia por Ana Elduque y Juanjo OF-tega.
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Este articulo es la primera
entrega de una serie en la
que se cuenta la historiay la
aventura del barco insignia
de la armada sueca del siglo
XVII. Esta primera parte

es la correspondiente a la
historia de su construccién
y botadura de su tinicay
efimera singladura.

/ Mayo 2023

LOS MOMENTOS FINALES

Se sintié mal. Habia estado suficiente tiempo en el bar-
co para saberlo. Todos los barcos se inclinan cuando
el viento infla las velas, pero en este caso algo iba mal.
No habia vida en este movimiento. El barco deberia
haberse enderezado, pero giraba desordenadamente.
Parecia sin gobierno. No respondia a las érdenes del
timén e iba a la deriva. No habia viento suficiente para
mover el barco ni flujo de agua sobre la pala del timén
para gobernarlo en las confinadas aguas de Strémmen
pero, si el viento aumentaba lo suficiente, el barco po-
dria inclinarse hasta que las troneras estuvieran por
debajo del nivel del agua. ¢ Podrian dirigirlo para hacer-
lo encallar antes de que zozobrara?

Un mes antes, treinta hombres se movian adelante
y atrds en la cubierta del barco para hacerlo girar. El
jefe del astillero que supervisaba la construccion sa-
bia que el barco no era seguro y habia organizado
una demostracién de su falta de estabilidad para el
vicealmirante, pero el superior de este, el almirante,
paré el ensayo, temeroso de que el barco pudiera
zozobrar en el muelle. Desde ese dia, un manto de
silencio cubrié los preparativos de la botadura. Esto,
junto a la presién por la finalizacién de la obra, llevé
las cosas al limite.

El estaba en las cubiertas inferiores, justo después
de las salvas de saludo que se habian disparado, trin-
cando los aparejos y fijando los cafiones. Pudo ver, a
través de las troneras, que todavia estaban cerca de
los acantilados, pero que se acercaban al paso de
Tegelvinken. Si hubiera viento se embocaria inmediata-
mente por alli. No habia olas en el mar. Sin pensarlo dos
veces, se agarro al cancamo del caindn mas cercano.

Cuando comenzé a soplar la primera rafaga, las ve-
las se inflaron instantdneamente, y el barco se incli-
né de inmediato, de la misma forma que antes, pero
ahora con mas viento, lo que le impedia enderezarse.
La cubierta se empind mas, lo que apenas le permitia
mantenerse en pie. Escuché una orden para retirar los
cafiones y asegurar las troneras, pero eso precisaba
mucho tiempo. Se mantuvo sujeto al cancamo del
cafiéon y comenzé a pensar cédmo salir de la cubier-
ta de armas inferior. No podia hacerlo a través de las
troneras, ocupadas por los cafiones, asi que la mejor
opcion era usar la escalera del palo mayor hasta la
cubierta de armas superior y, desde alli, a la cubierta
principal y ponerse a salvo.

“Si hubiera viento se
embocaria inmediatamente
por alli. No habia olas en el
mar. Sin pensarlo dos veces,
se agarré al cancamo del
canon mas cercano.”

Vio el agua entrar por las troneras de los cafiones
centrales del costado del puerto, y supo que tenia
que moverse. Conforme el agua anegaba la cubierta,
el peso inclinaria mas el barco haciendo que entrara
mas rapidamente. El barco estaba condenado y pensé
que el hundimiento no tardaria demasiado en ocurrir.

Respird profundamente y se dirigié a las escaleras,
pero no habia dénde agarrarse en la cubierta inclinada.
El barco dio un bandazo y él se resbald hasta tropezar
con la esquina de una escotilla. Ahora, su propio peso
era su enemigo y contindo rodando hacia el costado del
puerto sin que nada pudiera detenerlo. Sus pies se en-
gancharon con el cable del ancla que estaba preparada
para un atraque que nunca tuvo lugar. Se golped contra
la recamara de un candén que habia quedado encaran-
do el techo de la cubierta de armas. Fue lo ultimo que
percibié. Sus pies quedaron bajo el cafién y sus piernas
atrapadas entre la curefia y el cable del ancla. El agua
le cubrid y, probablemente, nunca supo que se ahogé
hundiéndose en la oscuridad con el nuevo barco del rey.

INTRODUCCION HISTORICA

En la década de los afos veinte del siglo XVI, los sue-
cos, dirigidos por el noble Gustav Eriksson, se rebelaron
contra el dominio danés, imperante desde el estableci-
miento de la Unién de Kalmar en 1397. En 1523, Gustav
Eriksson se erigié6 como Gustav |, rey de Suecia, y mas
conocido como Gustav Vasa. Desde el inicio de su reina-
do intento apoyarse en la aristocracia para sustentar su
gobierno y crear un estado fuerte e independiente, fuera
del control de sus vecinos del este y del sur, Dinamar-
ca y Polonia. Esto llevd al reino a un estado de guerra
casi permanente, especialmente cuando adoptaron una
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posicion ofensiva intentando aumentar sus territorios
en la peninsula escandinava y en las costas balticas.

Pero Suecia era un pais poco poblado, menos estructu-
rado internamente y con una carencia de vias de trans-
porte que limitaba mucho sus acciones. Ello les llevé al
convencimiento de que solo con una fuerza naval impor-
tante podrian alcanzar sus objetivos. Pero esta flota de
guerra no podria ser usada de la forma convencional, en
la que estaba supeditada casi en exclusiva al transporte
de tropas terrestres hasta donde se libraban las batallas.

Los lazos de parentesco de las dos monarquias, Po-
lonia y Suecia, provocaron que los reyes gobernantes
reclamaran, e incluso ejercieran, los gobiernos de los
reinos. Asi, Segismundo Il de Polonia fue nombrado
rey de Polonia en 1587 y de Suecia en 1592. Esta dua-
lidad fue mal recibida por los nobles suecos, a lo que
se afadié la adopcién de la fe catdlica por Segismundo
frente a la luterana Suecia. Una nueva revuelta dirigida
por el tio de Segismundo, Karl, depuso al polaco y se

nombro regente hasta 1604, cuando Karl adopté el titu-
lo de rey como Karl IX. Pero su reinado fue breve, murié
en 1611. Su hijo, Gustavo Adolfo II, hered6 el trono a la
edad de 17 afios.

El joven rey se mostré igual de agresivo que sus an-
tecesores y mantuvo las guerras heredadas contra Di-
namarca, Rusia y Polonia. Frente a los primeros tuvo
que aceptar la derrota y pagar un costoso rescate por
mantener la fortaleza de Alvsborg, mientras que con
Rusia alcanzé una paz muy beneficiosa que mantuvo
a los rusos fuera del Baltico durante més de un siglo.

En 1618 estallé la Guerra de los Treinta Afios y un nuevo
actor entra en escena. El Imperio de los Habsburgo ve
en el Baltico una plataforma importante para aumentar
su influencia y extender la fe catdlica en los territorios
de mayoria protestante. Y la catdlica Polonia era su
aliada natural. Gustavo Adolfo ve aumentada su sen-
sacion de amenaza y decide atacar en 1621 a su primo
Segismundo desde el noroeste, conquistando Riga y

Astillero.
Museo Vasa (Estocolmo).

Fotografia por Ana Elduque y Juanjo Ortega.

gran parte del territorio de Livonia, la actual Letonia.
Esto aporté a la corona sueca importantes ingresos
por derechos comerciales, Riga era el segundo puerto
del Baltico tras Gdansk, y puso de relieve la importan-
cia de la marina como arma de guerra en el Baltico.

LA PLANIFICACION

Desde el inicio de la década de los veinte, Suecia habia
comenzado a comprar barcos para su marina en Liibeck,
lo cual se demostré muy util en la conquista de plazas
costerasy en el levantamiento del sitio naval de Estocol-
mo por parte de los daneses. La marina habia desarro-
llado una nueva forma de ataque, en el que el cafioneo
de las naves adversarias era la principal técnica, sustitu-
yendo al abordaje de los barcos contrarios. En la guerra
sueco-danesa de 1563-1570 esto permitioé que, a pesar
de la victoria nominal de los daneses, las naves suecas
surcaran libremente el Baltico.

Pero Suecia no era un pais con grandes ingresos fisca-
les. El trafico mercante entre el mar del Norte y el Baltico
estaba dominado por barcos holandeses, y eran los da-
neses los que cobraban los peajes correspondientes al
paso por el estrecho de @resund. Debian ingeniar algo

“En 1618 estallo la Guerra de
los Treinta Afos y un nuevo
actor entra en escena.

El Imperio de los Habsburgo
ve en el Baltico una
plataforma importante para
aumentar su influencia.”
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Vista general.
Museo Vasa (Estocolmo).

Fotografia por Ana Elduque y Juanjo Ortega.

Tanto Dinamarca como Polonia se percataron de los pro-
yectos suecos. El rey de Dinamarca, Christian IV, queria
mantener una flota similar o superior a la sueca y comen-
z6 un programa de construccién de nuevos barcos. Por
su parte, Polonia disponia, a finales de los afios veinte,
de doce naves, aunque solo ocho estuvieran operativas
y apenas se alejaban de puerto. Pero lo realmente dis-
tintivo de la politica de Gustavo Adolfo era su decisién
de que sus naves estuvieran dotadas de una potencia de
fuego muy superior a la de sus enemigos. En su imagi-
nario, veia las naves suecas mas alla del Baltico, enfren-
tandose a los barcos espafioles y holandeses, mucho
mas pequefios y peor dotados en capacidad de ataque.

Con las reformas administrativas llevadas a cabo
por el rey y uno de sus nobles mas destacado, Axel
Oxentierna, la forma de construccion de barcos cambio
radicalmente. Ahora, en vez de usar muchos astilleros
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dispersos por el pais, todo se concentraba en dos cen-
tros, el astillero de Estocolmo y otro privado en Vaster-
vik, en la costa sur del Baltico, usandose ocasionalmen-
te el astillero de Géteborg. La gestion y la administra-
cion de la construccion se trasladé a manos privadas,
por medio de conciertos llamados arriendos, en los que
se les transferia el uso de los astilleros publicos para
programas multianuales de construccién de un nimero
concreto de barcos. Muchas de estas empresas eran
extranjeras, lo que permitia reclutar la mano de obra y
los capitales necesarios que Suecia no podia suminis-
trar. Ademds de lo anterior, también fue encomendada
la recaudacién de impuestos a terceros, los cuales en-
tregaban una cantidad acordada a la Corona, quedando
para su beneficio la capacidad de recaudar mas de lo
pagado previamente. Esto permitia conocer el nivel de
ingresos exactos y regular los gastos para evitar las si-
tuaciones de bancarrota.

“El Rey ordené que los
barcos fueran armados
con 72 cafniones de 24 libras
cada uno, lo que requeria
que se construyeran dos
cubiertas de armas.”

LA CONSTRUCCION

Los constructores holandeses de los barcos era la em-
presa de los hermanos Hybertsson, Henrik y Arendt, jun-
to con la participacién valiosa de la esposa del primero
Margareta Nilsdotter, especialmente tras la muerte de
Henrik. Fueron contratados para la construccién de cua-
tro nuevos barcos de guerra en 1625. Bajo este nuevo
contrato, el control de los astilleros estaba en manos
de los Hybertsson, asi como el acceso a las fundicio-
nes de hierro, junto a la exencién de impuestos por la
importacion de hierro y carbén vegetal. La construccién
del barco y de las curefias de los cafiones quedaba,
pues, en sus manos. El Tesoro se comprometia a pagos
mensuales de las cantidades estipuladas. Bajo la férrea
direccién administrativa y financiera de Margareta y
una busqueda de materias primas incansable por parte
de Arendt, en enero de 1626 comenzd el programa de
construccion de los cuatro barcos. Los mas pequefios
seguian los disefios anteriores, pero se planearon dos
mucho mas grandes, de mas de 40 m de proa a popa
(se hicieron dos disefios) y 10 de manga. Poco después,
el Rey ordené que los barcos fueran armados con 72
cafones de 24 libras cada uno, lo que requeria que se
construyeran dos cubiertas de armas, ya que no era po-
sible emplazar todos los cafiones en una Unica. A su fi-
nalizacion, estos barcos no serian los de mayor tamafio
de su época, pero si los de mayor potencia de fuego.

Los barcos con dos cubiertas de armas presentaban
una estabilidad menor que los que solo contaban con
una. Cuando el barco se inclinaba por efecto de las olas,
las troneras inferiores del lado de sotavento podrian
quedar bajo la linea del agua. En caso de que no es-
tuvieran selladas, el agua podria entrar y desequilibrar
completamente el barco.

A finales de las negociaciones del contrato, cuando
gran cantidad de materiales ya habia sido adquirida,
la armada sueca perdié diez de sus treinta barcos en
una tormenta frente a Domesnas, en Lituania. El Rey
quiso recuperar estas pérdidas rapidamente y ordené
cambiar los planes del programa, construyendo prime-
ro los barcos grandes, a lo que se opusieron los cons-
tructores holandeses ya que supondria un importante
desaprovechamiento de los materiales comprados.
Tras tensas negociaciones se modificé el disefio de
la construccion no comenzada. No existen pruebas
concluyentes de las interferencias reales, aunque si
muchos rumores que le culpabilizan del desastre. El
numero de cafiones que precisaba para dos cubiertas
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estd recogido en una orden del verano de 1626 ya co-
menzada la construccion, lo que solo podria hacerse
realidad si el disefio original contemplaba esta carac-
teristica desde su inicio. El pecio rescatado existente
en el Museo Vasa de Estocolmo es, mas o menos, de
las dimensiones indicadas en estos disefios, aunque un
poco mas ancho. Este hecho pone en duda los cam-
bios de ultima hora que se consideran causa Unica
del desastre y se achacan a la interferencia del Rey.

En la construccion, ademas de materias primas del
norte de Europa, se contratd a muchos trabajadores ex-
tranjeros, pero se empled una técnica de construccién
novedosa que habian implementado los holandeses.
Frente a la secuencia normal, que era construir la quilla,
la proay la popa, a modo de esqueleto, y afiadir las cua-
dernas para luego pasar a la construccion de los forros
exterior e interior, los holandeses construian la quilla
primero y después el fondo, que sujetaban con bloques
de madera. Cuando se terminaba, los bloques se sus-
titufan por las cuadernas y se construian los forros.
Este método permitia ahorro en maderay en tiempo de
calculo, aunque no se podia determinar con exactitud
la forma final del casco. En caso de una buena organi-
zacion, el método holandés era mas eficiente, ya que
se podia fletar un barco de tamaifio medio en un solo
afo. El Vasa requirié mas tiempo debido a los trabajos
de refuerzo que exigian las dos cubiertas de armas. En
enero de 1628 el barco fue inspeccionado por el Rey y
en primavera fue arrastrado y acostado junto al muelle
de Palacio, donde fue armado y suministrado con las
provisiones pertinentes para su botadura en verano.

“El Vasa requeria de
importantes innovaciones
para dotar al barco de

la potencia de fuego
deseada.”
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El nombre del barco fue adoptado durante 1626. La pri-
mera opcién fue Nya Wassan (Nuevo Vasa). Vasa en
sueco se emplea para denominar al fasces romano y a
una gavilla de cereal y fue adoptado como simbolo he-
raldico de la familia real, por lo que se usé como deno-
minacién de la dinastia fundada por Gustavo I. El barco,
como simbolo del poder de la Suecia de Gustavo Adolfo,
llevaria el nombre de la dinastia por el mundo.

EL ARMAMENTO

El Vasa, siguiendo las ideas novedosas del Rey, buen
conocedor de las técnicas artilleras de la época, reque-
ria de importantes innovaciones para dotar al barco de
la potencia de fuego deseada. Los cafiones navales se
habian desarrollado mucho durante el siglo XVI, sustitu-
yendo las culebrinas, de mayor alcance pero menor po-
tencia, por los tipicos cafiones de balas de 24 libras (10
Kg), muy pesados. Las técnicas de colado del bronce y
la terminacion de los tubos de los cafiones tenian una
consecuencia desfavorable. Muchos de estos cafiones
eran Unicos y requerian su propia municién. Gustavo
Adolfo, conocedor de estas limitaciones, queria que sus
nuevos barcos estuvieran armados con un nuevo tipo
de cafén estandar, que permitiera el uso comun de la
municién y que, siendo mas ligero, facilitara aumentar
el nimero de cafiones en cada navio. Tras muchas deli-
beraciones y estudios, se adapté el disefio de cafiones
de sitio de 24 libras, haciéndolos mas cortos, con una
pared mas delgada usando una municién comun, tan-
to en el mar como en tierra. El nuevo cafién tenia un
calibre 17% (la longitud era 17,5 veces del didmetro) y
un espesor maximo de la culata de % del didametro del
anima. La municion principal estaba formada por bolas
macizas de hierro fundido de 24 libras (10 kg) y el pro-
pelente eran paquetes de polvora de, como maximo, un
tercio del peso de la bala (3,3 Kg). Con este armamento
en un barco de dos cubiertas de armas, la potencia de
fuego lograda era el cuadruple de la que podian alcan-
zar un barco de una cubierta armado con cafiones de
12 libras, tipicos en la armada polaca y casi el doble
que la mayoria de los barcos de su época. Aunque no
se logré fabricar todos los cafiones necesarios para
las 72 troneras del barco, los registros del momento
del armado indican que el Vasa disponia de 64 cafio-
nes, 46 de este nuevo tipo y el resto convencionales.

El conjunto del armamento alcanzé un peso de mas de
62 toneladas, a las que hay que afiadir otras 20 adicio-
nales correspondientes a las curefias. La municion en-
contrada en el barco alcanzaba un nimero suficiente

Seccion
transversal de una
magqueta del Vasa.
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Pero todo esto sirvié para poco. El 10 de agosto de
1628, con el armamento al completo y la marineria a
bordo, el Vasa zarp6 para hacer la Unica singladura
de su efimera vida. A apenas 1.300 metros del muelle
bajo el palacio real, tras haber izado velas en Slussen
y haberse desprendido de las amarras de arrastre que
lo llevaron hasta alli, al recibir las primeras rafagas de
viento el barco escoré y, en apenas unos minutos, el
agua comenz6 a entrar a borbotones por las troneras
que hizo imposible su flotabilidad, hundiéndose frente
a laisla de Beckholmen.

Ana Elduque
Facultad de Ciencias

Juanjo Ortega
Colegio de Quimicos de Aragén y Navarra

Pero, como casi todo en la historia del Vasa, este sue-
fio en el fondo de la bahia de Estocolmo solo duré 333
afos, emergiendo de nuevo el 24 de abril de 1961, don-
de empezé una nueva singladura, esta vez con la quimi-

ca como protagonista. Pero esta es otra historia para un
nuevo capitulo.
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